FAUN-WERKE

Zentralverwaltung Abt. Wehrtechnik

8560 Lauf a. d. Pegn. Postfach 8
Telefon: (091 23) 30 71 - Telex: 06-24 893
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KRAKA - TYP 640

AUSFUHRUNG DEUTSCHE BUNDESWEHR

Der KRAKA - eine Kurzform der Begriffe
"Kraft'" + "Karren'" - ist sowohl fiir eine opti- optimale Gelédnde-
male Geldndegéngigkeit, wie fir die Bewegung gfngigkelt
in der dritten Dimension ausgelegt. Seine Ab-
messungen und Gewichte sind auf die Tragfihig- Hubschrauber
keit und den Innenraum leichter und mittlerer VEEisstar

Hubschrauber abgestimmt.

In weniger als einer Minute kann der KRAKA zusammenklappbar
auf 2/3 seiner normalen Grundfliche zusammen-

geklappt werden. Auf diese Weise lassen sich

zum Beispiel im mittleren Hubschrauber CH 53

-

5 KRAKAS mit Fahrer transportieren. So steht absetzbar mit
am Ort des Einsatzes eine Transportkapazitit ENsScdpm
von etwa 4,5 t zur Verfligung. Auch {fir das

Absetzen am Fallschirm ist der KRAKA speziell

geeignet,

Alle technischen und militdrisch-taktischen
Erprobungen haben gezeigt, dafl der KRAKA

sich besonders eignet, als

Waffen- und Ge-

rédtetréager

vollgeldndegéngiger Mehrzwecktransporter. Mehrzwecktrans-
porter

Waffen- und Gerétetriger und
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Ristsdtze kdnnen auf jeden KRAKA in wenigen

Minuten aufgebaut werden.

Der Riistsatz ""20 mm Flak" ermdglicht, ohne
Abstiitzung am Boden, vom KRAKA aus auf
Erd- und Luftziele zu schiefien.

Mit dem "Riistsatz Morser'" wird ein kom-
pletter 120 mm MO&rser und 20 Schuf
Munition auf einem KRAKA verlastet.

Der Riistsatz '""LGS 108" verbindet ein 106 mm
Leichtgeschiitz so mit dem KRAKA, da8 auch
hier direkt vom Fahrzeug aus geschossen

werden kann.

Riistsdtze fir "Tow'"-, ""Milan"-, "Cobra'"-
und "HOT" -Lenkraketen kénnen in kurzer
Zeit auf der speziell dafiir eingerichteten
Ladefliche befestigt werden.

Zur Funk- und Befehlszentrale wird der
KRAKA mit den Riistsdtzen '"FuB6" und
"SEM 25/35".

Weitere Ristsétze fiir Anlalgerite, Anwdrm-
gerédte sowie Feuerldscheinrichtungen er-
weitern die Einsatzmoglichkeiten des KRAKA
auf Flugplidtzen und bei Hubschrauberver-
bdnden. Der KRAKA zieht Flugzeuge bis 10t

vielseitige Riist-
séitze MK 20 mm
RM

Morser 120 mm

Leichtgeschiitz
106 mm

Lenkwaffen mit
optischer Zielver-

folgung

Funkriistsitze

Zugmittel fir Flug-
zeuge und Hub-
schrauber
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Abfluggewicht auf ebenen Boden und im
Geldnde Hubschrauber bis zur Groéfie der
Bell UH 1 D.

Mit jedem dieser Riistsdtze bleibt der
KRAKA von leichten Hubschraubern als
AuBlenlast transportierbar.

Mit seiner groflen ebenen Ladefliche kann
der KRAKA Lasten aller Art transportieren.
Viele fest eingebaute Zurrpunkte und ein ver-
stellbares Steckgitter ermdglichen es eine
Zuladung von 800 kp mit Gurten oder einem
Lastennetz sicher festzulegen. Die HOhe der
Ladefldche iiber dem Boden betrdgt nur

ca. 75 ¢m, dadurch ist ein einfaches Be-

und Entladen mdglich.

Eine derartige Kombination von Beweglichkeit
auf dem Boden und in der Luft, verbunden mit
hoher Feuerkraft und Transportleistung, ist

einmalig.

Trotz Kraft, Schnelligkeit und Vielseitigkeit
ist der technische Aufbau des KRAKA klar
und {ibersichtlich. Seine Handhabung ist ein-
fach, die Wartung und Instandsetzung pro-
blemlos. In weniger als einer Stunde kann
der KRAKA ohne Spezialwerkzeug in

5 Hauptbaugruppen zerlegt werden.

Auflentransport
auch an leichten
Hubschraubern

grofle Ladefldche

einfaches Be- und
Entladen

einfache Bedienung

problemlose War-
tung




E i W e B i i B B e R e R e R

{’ber mehrere Jahre und auf vielen tausend
Kilometern hértester Erprobung durch
militdrische Erprobungsstellen, Truppen
und bei Werksversuchen hat der KRAKA

seine Serienreife erworben.

Durch die geringe Hohe des KRAKA ergibt
sich auch bei vollbeladenem Fahrzeug eine
ginstige Schwerpunktlage, so dafi der KRAKA
auch mit einem Gesamtgewicht von 1,6 t
voll geldndegingig ist. Mit seinem luftge-
kithlten 26 PS BMW Boxermotor erreicht
der KRAKA eine Hochstgeschwindigkeit von
53 km/h und ist damit marschkolonnenfdhig.
Die Steigfihigkeit betrédgt ca. 55 %. Die
Drehzahl des Motors ist auf 5000 U/min

begrenzt. Ein thermostatisch geregelter

Olkiihler schiitzt den Motor auch bei extremen

Temperaturen und Geldndebedingungen zu-

verlidssig vor Uberhitzungen.

Die Kraftiibertragung erfolgt iiber eine
reichlich dimensionierte Kupplung auf den
vollsynchronisierten Achsantrieb und von

dort iiber Ketten auf die Hinterrider.

Motor und Achsantrieb sitzen in einem
Schwingrahmen, der sich iiber 24 Gummi-
elemente federnd gegen den Vorderrahmen
abstiitzt. Beide Rahmenteile werden durch
einen, aus einem Rohr bestehenden Tank

miteinander verbunden.
e e

hédrteste Erprobung
durch militérische
Erprobungsstellen

ginstiger
Schwerpunkt

bei Gesamtgewicht
von 1,6t voll ge-
landegéngig

marschkolonnen-
fahig

Steigfahigkeit 55 %

robuste Kraftiiber-
tragung
vollsynchronisier-
tes Getriebe

Schwingrahmen
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Auf der Oberseite des Schwingrahmens ist
eine Ladefldche mit Schnellverschliissen

befestigt. Nach dem Abnehmen der lLade- leichte Zugénglich-
keit zum An-

fliche ist da
che ist s gesamte Antriebsaggregat triebsblock

zugénglich. Normale Wartungsarbeiten
kdnnen ohne Abnehmen der ladefliche

durchgefiihrt werden.

Die vordere lLadefldche trdgt den Fahrer-
sitz und in zwei Klappen eingelassen die 2 Beifahrersitze

Beifahrersitze,.

Zwei grofle Staukdsten, links und rechts grofle Staukisten
neben dem Fahrer, dienen zur Aufnahme

von Ausriistungsgegenstidnden und Zubehor,

Der Fahrer sitzt an der Vorderseite des

Fahrzeugs in der Mitte. Damit hat er

einen sehr guten Uberblick auf die Fahr-

bahn., Verbunden mit der groflen Wendigkeit grole Wendigkeit
des KRAKA, dessen Wendekreis unter ¢ m

liegt, 146t er sich auch dort noch einsetzen,

wo andere Fahrzeuge nicht mehr durch-

kommen; zum Beispiel in Wéldern oder

auf engen Gebirgspfaden.

Die Lenkung arbeitet selbst im schwersten

Gelédnde vollig stolifrei, da das Lenkge- stolifreie l.enkung
triebe mit der pendelnden Vorderachse

verbunden ist. Die Lenkkrifte werden

iiber eine Gelenkwelle mit Léangenaus-

gleich ibertragen.




Die Vorderachse besteht aus zwei quer-
liegenden Blattfedern, die sich iiber zwei
Gummihohlfedern zusétzlich gegen eine
Einblattfeder abstiitzen. Diese Konstruktion
verhindert das Durchschlagen selbst bei
héchster Belastung. Auf einem zentralen
Bolzen ist die Vorderachse, quer zur
Fahrtrichtung pendelnd, gelagert, Damit
ergibt sich auch bei vier Rédern eine Ab-
stiitzung auf drei Punkten, so dafi die
hinteren Antriebsridder immer mit an-
nihernd gleichem Bodendruck aufliegen.
Darin liegt die entscheidende Bedeutung
fir die Geldndegidngigkeit des KRAKA. In
Verbindung mit den Niederdruck Lypsoid
Reifen erreicht der KRAKA auch im schweren
Geléinde Fahrleistungen die allradangetrie-

benen Fahrzeugen nicht nachstehen.

Pendelachse

3 -Punkt-
Abstiitzung

Niederdruck
Lypsoid-Reifen
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Bild 1
Bild 2
Bild 3
Bild 4
Bild 5
Bild 6
Bild 7

Bild 8
Bild 9

Bild 10

Bild 11
Bild 12
Bild 13
Bild 14
Bild 15
Bild 16
Bild 17
Bild 18

FAUN-KRAKA TYP 640

FAUN-KRAKA im zusammengeklappten Zustand
Vordere Pendelachse des FAUN-KRAKA
FAUN-KRAKA mit Ristsatz Fu B 6
FAUN-KRAKA mit 5 Lenkraketen COBRA
FAUN-KRAKA mit Ristsatz Mérser 120 mm

FAUN-KRAKA mit Riistsatz 106 mm als AuBenlast
am Hubschrauber H 34

FAUN-KRAKA mit Riistsatz 20 mm Kanone

3 FAUN-KRAKA beladen mit einem Gesamtgewicht von
4,8 tim Laderaum des Hubschraubers CH 53

5 FAUN-KRAKA zusammengeklappt im Laderaum des
Hubschraubers CH 53

FAUN-KRAKA mit Riistsatz TOW

2 FAUN-KRAKA als AuBenlast am Hubschrauber
FAUN- KRAKA mit Riistsatz Milan

FAUN-KRAKA mit Rustsatz AnlaBgerét fiir Flugzeug
FAUN KRAKA mit Rustsatz STAN

FAUN KRAKA mit Riistsatz Feldtragen
FAUN-KRAKA mit Vorwérmgeriit

FAUN-KRAKA als Zugmittel fir Hubschrauber und
Flugzeuge

Honorarfreie, klischierfhige
Hochglanzfotos durch

FAUN-WERKE
Abteilung ZC 13

8560 LAUF a. d. Pegnitz
Postfach 8
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AUSBILDUNG VON
JAGERN
GEBIRGSJAGERN
UND
FALLSCHIRMJAGERN
FUR

LUFTLANDE _
UNTERNEHMEN

Luftlandeoperation/-unternehmen

Eine Luftlandeoperation ist eine Operation, bei der Trup-
pen zur Erfullung ihres Kampfauftrages aus Luftfahrzeu-
gen abgesetzt oder mit Luftfahrzeugen gelandet werden,

Ein Luftlandeunternehmen stellt Forderungen, die u.a.
durch die technischen Merkmale der Luftfahrzeuge und
die damit veranderte Kampfkraft der Truppe nach Luft-
landung bedingt sind.

Solchen Forderungen konnen am besten |uftbewegliche
Truppen entsprechen, das sind die Luftlandeverbande
und die Luftstaffeln*) der Jager und Gebirgsjager.

Aufgaben des Lufttransportes

Die Aufgaben des Lufttransportes erfordern fur die luft-
beweglichen Truppen gine spezislle Lufttransportausbil-
dung.

Diese Ausbildung — Vorbereitung und Durchfihrung
eines Lufttransportes — umfaBt die Organisation und die
technischen Einzelheiten

Von groBer Bedeutung ist die Zusammenarbeit Bedarfs-
trager—Lufttransportverband fur die Vorbereitung eines
Luftlandeunternehmens; sie ist daher in der Ausbildung
besonders und mit Nachdruck zu behandeln

Die Fallschirmjagertruppe wird zusatzlich im Fallschirm-
sprung sowie im Verlasten und Absetzen von Gerat und
Material ausgebildet.

*) Teile sines Verbandes oder einer Einhait, die sich fur einen Lufttrans-
port esgnen

Aufgaben nach der Landung

Die Aufgaben nach der Landung werden in der takti-
schen Ausbildung behandeit,

Hier liegt der Schwerpunkt in der Berucksichtigung der
eingeschrankten Kampfkraft

Sie ist besonders eingaschrankt, wenn
Truppen

luftgelandete

— schwere Waffen in nur geringer Anzahl und von
geringer Reichweite zur Verfugung haben (Mrs/Ar,
PzAbw)

— mit eigenen Mitteln technisch nicht beweglich sind
und

— uber weitreichende Funkgerate nicht verfugen.

Diese Einschrankungen stellen sich bei den luftbewegli-
chen Truppen gliederungs- und ausstattungsbedingt
unterschiedlich dar

Luftlandeverbinde

Die Luftlandeverbande sind mit lufttransportfahigen und
auch nach Luftlandung technisch beweglichen schwe-
ren Waffen (sMrs, PzAbwRak, PzAbwlLGS, FK 20 mm)
sowie lufttransportfahigen Kraftfahrzeugen fur Fuhrung
und Funk ausgerustet (Abb 1—5)

Alle Gerate konnen sowohl mit dem Transportflugzeug
Transall C-160 und dem mittleren Transporthubschrau-
ber CH-53G, wie auch mit den leichten Transporthub-
schraubern UH-1 D/H-34 (Abb 6) befordert werden.




Abb 2

Abb 3

WWBI1T3

Abb 5

Die Luftstaffein der Jagerverbande verfugen uber keine
lufttransportfahigen und nach Luftlandung technisch
beweglichen schweren Waffen. Die (wie auch in den
Luftlandeverbanden/-ginheiten) nur in der Stuckzahl —
1— in den Jagerzigen vorhandenen lufttransportfahigen
LKW 0,75tgl Pritsche, zusammenklappbar (.KraKa")
erhohen die technische Beweglichkeit nur sehr gering.
Doch sind auch die LKW 0,25 t lufttransportfahig, so da
vor allem Kraftfahrzeuge fir Fuhrung und Funk und der
PzAbwRakZg mitgefuhrt werden konnen (Abb 7). Aller-
dings ist bei einem Lufttransport mit leichten Transport-
hubschraubern dann eine bestimmte Ladekapazitat
(angebotene Last) erforderlich, die auf Kosten der Flug-
zeit (und damit der Entfernung) geht.

Die Luftstaffeln der Gebirgsjagerverbande unterscheiden
sich nur unwesentlich von denen der Jagerverbande.
thnen fehlen lediglich die LKW 0,751 in den Zugen.
Die nach Luftlandung eingeschrankte Kampfkraft der
luftbeweglichen Truppen ist selbstverstandlich nur meR-
bar am Auftrag.

So kann zum Beispiel ein Gebirgsjagerzug im Gebirge zu
Ful sehr beweglich sein, da die Gelandebeschaffenhaeit
eine hohe technische Beweglichkeit gar nicht verlangt
und zulat.

Abb &



Ebenso braucht sich fur Jagereinheiten/-teileinheiten
das Problem der Beweglichkeit, zumindest zeitlich
begrenzt, dann nicht zu stellen, wenn der Auftrag das
Halten eines Gelandeteiles vorschreibt.

Hier haben Uberlegungen zur Unterstutzung durch Feuer
Vorrang.

Sollen Fallschirmjager im Jagdkampf eingesetzt werden,
kann wiederum die Forderung nach technischer Beweg-
lichkeit und entsprechender Funkgerateausstattung im
Vordergrund stehen.

WWR TS
Diese kleinen Beispiele zeigen, daR in der taktischen
Ausbildung .Kampf nach Luftlandung” die Auftrage so
gestellt werden mussen, daB sie den Mitteln und Még-
lichkeiten der Truppe angemessen sind.

In der nachfolgenden Ubersicht sind Lehrgange fur die
Ausbildung von Fachpersonal (Lufttransportpersonal)
der luftbeweglichen Truppen aufgefihrt.

Den einzelnen Lehrgangszielen ist gegenubergestellt,

worin die Truppe von dem jeweiligen Lufttransportper-
sonal ausgebildet werden kann.

Lehrgéinge fiir die Ausbildung von Fachpersonal

Lehrgange (LL/LTS)

Lehrgangsziel

Teilnehmerkreis

Ausbildung in der Truppe

Lehrgang fur Luftverlade-
Uffz und Luftverlader —
Typ B —

Lehrgang flir Luftveriade-
Uffz und Luftverlader —
Typ A—

Lehrgang fur Luftverlade-
Fw—TypB—

Lehrgang fur Luftverlade-
Offz

Kenntnis der Vorbereitung und
Beherrschen des Be- und Entla-
dens von TrspHubschr mit Per-
sonen (einschl. Verwundeten)
und Mat zum LTrsp.

Luftverlade- Uffz/ Luftverlader:
— Kenntnis der Vorbereitung
und Beherrschen des Be-
und Entladens von
— TrspFiz
— TrspHubschr mit Perso-
nen (einschl. Verwunde-
ten) und Mat zum LTrsp
— Bergen von abgesetztem,
abgeworfenem und abge-
legtem Mat.

Befahigung zur Vorbereitung
und Durchfuhrung von LTrsp
mit TrspHubschr.

Luftverlade-Offz:

Befahigung zur Planung, Vorbe-
reitung und Durchfuhrung von
LTrsp mit TrspFlz und Trsp-
Hubschr.

Fw, Uffz, Msch des Heeres.

Fw, Uffz, Msch der LL/
FschJgVerb/Einheiten und
KorpsNschVerb/Einh.

Fw der luftbeweglichen Ver-
bande.

Offz aller Teilstreitkrafte.

Vorbereiten des Ladegutes
Ausfillen der Ladelisten
Zusammenstellen von Musterla-
dungen/Verladungsgruppen
Bedienen von Verladehilfen
Kennzeichnen u. Ausstatten des
Landeplatzes mit Landehilfen
Einwinken von Hubschraubern
Einhangen von AuBenlasten
Umrusten von le u. m Trsp-
Hubschr fur dio verschiedenen
Transportarten

Be- u. Entladen von le u m
TrspHubschr

Verzurren des Ladegutes

Bergen von abgelegtem Mate-
rial

Beachten der Sicherheitsbe-
stimmungen,

Wie oben, aber einschlieRlich
Lufttransport mit TrspFlz.

Uberwachung der weiterfiihren-
den Ausbildung der Luftver-
lade-Uffz/Luftverlader im LTrsp
mit TrspHubschr

Einweisung der Luftverlade-
Uffz in die Erstellung des Luft
fahrzeugbeladeplanes.

Erstellen des Lufttransportka-
lenders

Arbeiten mit dem Lufttransport-
kalender, wie z. B. Umsetzen der
Musterladungen in Verladungs-
gruppen (Innen- u. AuBenla-
sten)

Berechnungen zur Verladung
des Verbandes

Erstellen des Lufttahrzeugbela-
deplanes

Anfordern von Luftiransporten
Absprachen/Zusammenarbeit
mit dem Lufttransportverband
Erkunden von Landeplatzen
Organisation am Landeplatz
Benutzung der Luft-Marschta-
belle

Leitung der weiterfuhrenden
Ausbildung des Luftverladeper-
sonals.



Lehrgange (LL/LTS)

Lehrgangsziel

Teilnehmerkreis

Ausbildung in der Truppe

Lehrgang fur Luftveriade-
und Lufttransport-Offz/Fw
(LLVerb)

Sonderlehrgange
Lehrgang uber Organisation
und Durchfuhrung von LL-
Unternehmen eines verst
FschJgBtl/JgBtl

Lehrgang uber Organisation
und Durchfuhrung von LL-
Unternehmen einer
verstFschJgKp/JaKp

Anmerkung:

LTrspStOfiz

LTrspOffz

LTrspFw

Luftveriade-Fw:

Befahigung zur Planung, Vorbe-
reitung und Durchfihrung von
LTrsp fur Luftversorgung und
Luftlandung.

Erwerb von Kenntnissen zur
Bewaltigung besonderer, bei
LL-Unternehmen der 1.LLDiv/
JgDiv auftretender Probleme,

Erwerb von Kenntnissen zur
Bewaltigung besonderer, bei
LL-Unternehmen von Einheiten
der 1. LLDiv/JgDiv asuftretender
Probleme.

Offz und Fw der LL-Ver-
bande.

KdrFschJgBtl/JgBil
ChefFschJgKp/JgKp

Offz folgender Stabe:

— Korps

— 1.LLDiv/JgDiv

— FschJgBrig/JgBrig

— FschJgBtl/JgBtl
Taktiklehrer der Schulén des
Heeres.

— ZgFhr

— StvZgFhr

— S2 Fw

— S3 Fw

— TrVersBearb

— KpTrpFhr

von Verb/Einh der 1.LLDiv/
JgDiv

Die genaue Ubersicht uber die Lehrgiinge zur Ausbildung des Fachpersonals enthdlt der
Lehrgangskatalog 1973 fir die Schulen des Heeres. Anderungen sind moglich

Wie oben, aber einschlieBlich
Absetzen von Pers/Mat mit
Fallschirmen aus Transportflug-
zeugen

Leitung der weiterfuhrenden
Ausbildung des Luftverladeper-
sonals.

Taktische Ausbildung im
Gesamtablauf eines LL-Unter-
nehmens

.Fuhrungsvorgdnge® im Rah-
men der Fuhrer- und Unterfih-
rerweiterbildung  mit  dem
Schwerpunkt LZusammenar-
beit/Zusammenwirken mit Luft-
transportverbanden/-einheiten”
Anlage und Durchfihrung von
Planubungen und Gefechts-
ubungen .Kampf nach Luftlan-
dung”

Ausbildung und Fuhrung von
Teileinheiten im .Kampf nach
Luftlandung™ mit den Schwer-
punkten

— Hinterhalt

— Handstreich

— Jagdkampf

Spezielle Fernmeldeausbildung
fur das Zusammenwirken mit
Heeresfliegern und Unterstit-
zungswaffen

Pionierausbildung aller Trup-
pen, bezogen auf o.a. Schwer-
punkte

In den Bereich .Kampf nach Luftlandung” gehort auch die .Einzelkampferausbildung”.
In Lehrgangen an der KpfTrS | und an der LL/LTrspS erhalten Offiziere und Unteroffiziere die Qualifikation fir
— die Einzelkampferausbildung aller Truppen und
— das Fuhren und Ausbilden auf sich gestellter Gruppen und Jagdkommandos.

Abb 7

< WWR 1/78

Lufttransportpersonal

Das in den Verbanden fur Aufgaben des Lufttransportes
erforderliche Lufttransportpersonal ist im STAN-Teil | A
des betreffenden Verbandes zahlenmaRBig aufgefuhrt.

Danach sind auszubilden: Jagerbataillon/Gebirgsjager-

bataillon
1 Offizier Luftverladeoffizier
5 Feldwebel Luftverladefeldwebe!

3 Uffz/Soldaten

Fallschirmjagerbataillon

Luftverlade-Uffz/-Soldat.

10 Offiziere Lufttransportoffizier
12 Feldwebel Lufttransportfeldwebel
60 Uffz/Soldaten Luftverlade-Uffz/-Soldat
30 Uffz/Soldaten Luftveriaste-Uffz/-Soldat
3 Feldwebel Fallschirmpackerfeldwebel
10 Uffz/Soldaten Fallschirmpacker-Uffz/-Soldat.



Luftveriadepersonal

Das Luftverladepersonal hat die Aufgaben,

--- die taktischen Fuhrer zu beraten und

— den Lufttransport vorzubereiten und
durchzufuhren,

Daruber hinaus hat es Hilfspersonal aus-

zubilden.

Diese Ausbildung muB zu einem Ausbil-

dungsstand fuhren, der den Verband zum

Lufttransport

— in den geplanten Zeitablauten

— mit optimaler Ausnutzung des Luft-
transportraumes

~— in richtiger taktischer Gliederung

befahigt.

Die Schwerpunkte dieser Ausbildung sind
— Organisation des Lufttransportes und
- die Verladung in die Luftfahrzeuge.

MaBnahmen der Organisation umfassen beim Lufttrans-
port mit Hubschraubern u.a.

— die Erkundung und Kennzeichnung von Landeplat-
zen
— die Absprachen mit dem Lufttransportverband

— die Einteilung der Verladungsgruppen (gemaR
Musterladungen im Lufttransportkalender)

— Herstellen der Verladungsbereitschaft

— die Tatigkeiten der Einwinker und Einhanger
— die Organisation am Landeplatz

— Verladung und Luftmarsch.

Die Verladung (Abb 8) umfaRt Tatigkeiten wie
— Annaherung an den Hubschrauber

— Verladen und Verzurren der Innenlasten

— Besteigen des Hubschraubers, Einnehmen der Sitze
und Anlegen der Sicherheitsgurte

— Einhangen von AuBenlasten.

Nach der Luftiandung

In der taktischen Ausbildung ist ein Teil der Ausbildung
in den Rahmen .nach der Luftlandung” zu stellen.

Hier sind die Phasen

~— Sicherung der Landung und Landung
— Erster Ansatz der Kréifte

— Kampf nach Luftlandung

— die Aufnahme von Verstarkungen (Verstarkungen
durch eigenen Verband/GroRverband und/oder
durch andere Truppengattungen)

— Entsatz und Ablosung
besonders zu (ben.

Der Kampf nach Luftlandung erfordert besonders. die
Ubungszwecke

— Hinterhalt

— Handstreich (aus der Luft)

— Jagdkampf.

WWBRI ™

Der vorwiegend infanteristisch gefiihrte Kampf gelande-
ter Truppen wird von Gelande und Wetter begiinstigt
Diese Gunst gilt es auszunutzen durch den standigen
Wechsel von Verbergen, unbemerkten Bewegungen und
uberraschendem Zuschlagen in Form von Uberfallen und
Handstreichen oder aus dem Hinterhalt.

Der Handstreich aus der Luft kann ein hohes Ziel dieser
Ausbildung sein. Dazu ist dann ein groBes Konnen aller
Soldaten im Umgang mit Material und Gerat, wie z.B.
Fernmeldegerate und Spreng-/Sperrmaterial notwendig.

Ausblick

Zur Zeit ist man noch auf konventionelle Methoden in
der Planung von Luftlandeunternehmen angewiesen
Der technische Stand von Rechenautomaten liele schon
heute das programmierte Luftlandeunternehmen zu. Es
kénnten z. B. folgende Daten eingegeben werden ;

— Auftrag (Kampfart)

— Art und Anzahl der Verladungsgruppen fur den takti-
schen Auftrag

— Flugentfernung

— Witterungsbedingungen

— Gelandestruktur

— Lagebeurteilung.

Die Einfuhrung von Rechenautomaten konnte u.a. fol-
gende Vorteile bringen:

— Zeitgewinn

— fehlerfreie Angaben/Ergebnisse

— bessere Koordination

— Zusammenstellung/Ghederung bestimmter Kom-
mandos

— Gerate- und Materialbedarf.

Dieser Blick auf mogliche Verfahren in der Zukunft darf
jedoch nicht ablenken von der zur Zeit gultigen Ausbil-
dung.
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Der LKW 0,75 t gl ,,KraKa”

Einleitung

Gliederung und Ausrustung der LL-Truppe entsprechen
den Erfordernissen des Kampfes nach Luftlandung. Des-
halb konnen alle zur Durchfuhrung von Kampfauftragen
notwendigen Teile der:Ausstattung, insbesondere Fuh-
rungsmittel und schwere Waffen, im Lufttransport mitge-
fuhrt werden.

Als Funk- und Fihrungsfahrzeug sowie als Transport-
fahrzeug fir schwere Waffen und Gerat verwendet die
LL-Truppe den fur ihre speziellen Zwecke entwickelten
LKW 0,75tgl, genannt KraKa (Kraftkarren). Dieses
Kraftfahrzeug ist so konstruiert, daB es bei einem giinsti-
gen Verhaltnis zu den Laderaumabmessungen und den
Standardlasten der Luftfahrzeuge, einen soliden kraft-
fahrzeugtechnischen Nutzeffekt erbringt. Seine Luftver-
ladung als Innenlast in Transportflugzeuge und mittlere
Transporthubschrauber ist ebenso moglich wie seine
Beforderung als AuBenlast mit leichten Transporthub-
schraubern oder sein Absetzen mit Fallschirm aus Trans-
portflugzeugen.

Einbau- und Rustsatze ermoglichen das Verladen von
Waffen, Gerat, Munition und sonstigen fiir den LL-Ein-
satz erforderliche Ausrustungsgegenstanden sowie den
Lufttransport des LKW mit oben genanntem Material als
einsatzbereite, taktische Last.

Beschreibung des LKW 0,75 t gl

Leichtes, zusammenklappbares Kfz mit BMW 2 Zylinder
Viertakt- Boxermotor (697 cm?, drehzahlbegrenzt, luftge-
kuhlt), Geringes Leergewicht in Verbindung mit niedriger
und groBflachiger Ladepritsche ermoglichen leichtes
Verladen von 910 kg Nutzlast (Abb 1 und 2).

Verwendungszweck

Transport von Personen

— drei Soldaten nach StVZO

— acht Soldaten auf nicht o6ffentlichen StraRen
(Gefecht)

— Feldtragenhalterungen als Verwundetentransport-Kfz
fur zwei liegende Verwundete.

Abb 1: LKW 0,75t gl Pritsche,

menklsppbar, unbelad
und fahrbereit

Transport von Material
— bis 887 kg (max)

— bis 500 kg Zuladung fir Lufttransport als AuRenlast
in Verbindung mit

— Einbau- und Rustsatzen als Funk- und Fuhrungs-
sowie als Waffentransport-Kfz oder Selbstfahriafette.

Technische Daten
Mate:

Lange Uber alles 2740 mm
Breite Uber alles 1510 mm
Hohe uber alles 1200 mm
Hohe der Ladeflache 75656 mm
GroBe der Ladeflache 1815 x 1410 mm
Spurbreite 1138 mm
Radstand 2047 mm
Bodenfreiheit 260 mm

Gewichte:

Kfz-Gewicht (ohne Kf- u. Bordausstattung) 700 kg
zulassiges Gesamtgewicht 1610 kg
Nutzlast 910 kg
zulassige Achslast vorn 610 kg
zulassige Achslast hinten 1000 kg
Fahrleistungen:

Max. Geschwindigkeit 50 km/h

Steigfahigkeit bis 50% — im 1. Gang
Zuladung: 700 kg
Wattiefe 500 mm
zulassige Anhangelast gebremst 970 kp
zulassige Anhangelast ungebremst 350 kp

Abb2: LKW 0,75tgl Pritsche, im gekl!
Zustand
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Baugruppen

Motor:
BMW, Typ 427 (drehzahlbegrenzt) Viertakt- Boxermotor
Zylinder 2
Hubraum 697 cm3
Dauerleistung 26 PS bei 5000 U/min
max. Drehmoment 5 m/kp bei 3000 U/min
= Verdichtung 761
Heckanordnung
Vierpunktaufhangung in Gummi
Kupplung:
Hersteller Fichtel und Sachs
Bauart Einscheiben-Trockenkupplung
Typ KS 180/CBL
Abb 3: LKW 0,75 t gl Pritsche mit Einbausatz Kraftstoffanlage:
Geriitehalterung mit SEM 25 Vergaser Solex 32 KLP
Luftfilter Micronicfilter mit Vorabscheider
und Ansauggerauschdampfer
Kraftstoffbehalter 25 Liter
Kraftstofforderung mechanische Pumpe
Kuhlanlage:
Luftkihlung durch Radialgeblase auf der Kurbelwelle
Kuhimenge ca 2001/sec bei 300 U/min
Olkuhler 400cm? Inhalt mit ElektrolGfter

und Temperaturschalter
Elektrische Anlage .

Betriebsspannung 12 Volit

Zundung Batteriezindung

Zundkerze Bosch 240T2 oder Cham-
pion N4

Lichtmaschine Anla-Licht-Zundanlage
12V/130 W

Batterie 12 V/45 Ah

Getriebe:

Vollsynchronisiertes Schaltergetriebe mit Achsantrieb

Gange 4 vorwarts — 1 ruckwarts

Olmenge 1,15 Liter

Kraftubertragung Getriebe-Differential-Kette

A e taihattoriny wit MRS Bremsanlage:
Betriebsbremse hydraulische Vierradbremse
Feststellbremse mechanisch.

Beschreibung der Einbau- und Ristséatze fur Fih-
rungsmittel

Die Einbausatze haben einen genormten Grundrahmen
mit vier Kniehebelverschiussen. Sie konnen auf allen
LKW 0.75 t gl Pritsche verwendet werden. Technische
Veranderungen an den Fahrzeugen sind dafur nicht
erforderlich.

Einbausatz Geratehalterung mit SEM 25

Der Grundrahmen wird mit vier Kniehebelverschlussen
auf der hinteren Ladeflache festgemacht.

Auf dem Grundrahmen ist auf dem vorderen Teil ein
" groBer Materialkasten abnehmbar gehaltert. An dem
. Kasten befinden sich Gurthaltarungen fur einen Einheits-

kanister, Betriebsstoff und zwei Funkgerate SEM 35.

Der Materialkasten ist so ausgelegt, da die STAN-Aus-

rustung und - Ausstattung des Trupps darin verstaut wer-
Abb 5: Einbausatz Funkgerate den kann (Abb 3)
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Der ruckwartige Teil des Grundrahmens ist serienmaRig
mit drei Fm-C-Schienen ausgestattet, die

— ein Funkgerat SEM 25

— einen Batteriesatz, Funk

— ein Stromerzeugeraggregat 0,4 Kw

— eine Traverse fur Antennenabstimmgerdt, 2zugl.
Antennenfuf®

aufnehmen konnen (Abb 3)

Einbausatz Geratehalterung mit 2 Materialkasten

Festmachen des Grundrahmens und Funktion des gro-
Ben Materialkastens siehe unter Einbausatz Geratehalte-
rung A. Auf dem ruckwartigen Teil des Grundrahmens ist
ein kleiner Materialkasten mit Schragdeckel abnehmbar
angebracht (Abb 4). Der Schragdeckel dient in herunter-
geklappter Stellung als Schreibplatte, in geschlossenem

Zustand ermoglicht die Schrage eine freie Fuhrung des
AuBenlastgehanges

Einbausatz Funkgeréite

Festmachen des Grundrahmens und Funktion des gro-
Ben Materialkastens siehe oben, Auf den Fm-C-Schienen
im ruckwartigen Teil des Einbausatzes ist folgendes
Fernmeldematerial installiert:

— zwei Funkgerate SEM 25
— ein Stromerzeugeraggregat 0,4 Kw
— zwel Traversen fur je ein

Antennenabstimmgerat, zugl,
Antennenful® (Abb 5).

Im Materialkasten werden untergebracht:

— @ein Batteriesatz, Funk

— ein Sprachschlusselgerdat S 2/H

— gin Fernbesprechgerat SEM 25/35 und
— ein/zwei Feldkabeltrommel

Rustsatz Fu B 6

Der Funkgeraterustsatz besteht aus einem Grundrahmen
mit einem gitterartigen Uberrollbigel (Abb 6). Er wird
mit Kniehebelverschliissen auf der hinteren Ladepritsche
festgemacht. Der Rustsatz kann folgende Fm-Gerateaus-
stattung aufnehmen:

— Zwei Funkgerate SEM 25

— einen Batteriesatz, Funk

— ein Stromerzeugeraggregat 0,4 Kw
ein Spruchschlusselgerat S 2/H
ein Fernbesprechgerat

— eine Feldkabeltrommel.

Beschreibung der Einbau- und Ristsitze
fiir Waffen

Einbausatz Morser 120 mm, Tampella

Der aus sinem vorderen und hinteren Grundrahmen mit
Kniehebelverschlissen bestehende Ristsatz ist mit Hal-
terungen versehen, die den Maorser mit Zubehor und
20 Patronen 120 mm aufnehmen kénnen (Abb 7)

Insgesamt fuhrt der LLMrsTrp 54 Patronen 120 mm als
Kampfbeladung mit. Der Rest der Kampfbeladung
(34 Patr) wird auf einem zweiten KraKa transportiert
(Abb 8).

WWB17

Abb 6: LKW 0,75 t gl Pritsche mit Ristsatz FuB 6

Abb 7: LKW 0,75 t gl Pritsche mit Einbausatz
Morser 120 mm

Abb 8: LKW 0,75t gl Pritsche als MunTrspKfz im LLMrsTrp
(Beladung: 34 Patr 120 mm)
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Abb 9: LKW 0,75 t gl mit MK 20 mm als Selbstfahriafette (hier:
Prototyp von Fa. Rheinmetall)

Abb 10: LKW 0,75 t gl mit Einbausatz PzAbwWaSys MILAN fer-
tig zum Lufttransport

Abb11: LKW 0,75t gl mit Einbausatz PxAbwWaSys MILAN
vorbereitet zum Feuerkampf

Rdstsatz MK 20 mm

Die Maschinenkanone 20 mm mit Oberlafette ist mit
modifizierten Halterungen am oberen Kfz-Rahmen direkt
festgemacht. Der Feuerkampf wird vom Fahrzeug aus
gefuhrt (Selbstfahriafette). Es konnen ca. 260 Patr
20 mm mitgefuhrt werden (Abb 9).

Rustsatz PzZAbw- Waffensystem TOW

Der z.Z. in Entwicklung befindliche Rustsatz PzAbw-
Waffensystem TOW ist dem Zubehorangebot der Her-
stellerfirma entnommen und auf die technischen Gege-
benheiten des LKW 0,75 tgl so abgestimmt, daf ein
Waffensystem mit Elektronik und funf Lenkflugkdrpern
mitgefuhrt werden kann.

Das auf dem Fahrzeug montierte Waffensystem ist voll
einsatzbereit (Selbstfahriafette).

Einbausatz PzAbw-Waffensystem MILAN

Der auf dem genormten Grundrahmen mit vier Kniehe-
belverschlussen montierte Einbausatz nimmt die
AbschuBanlage und sechs Lenkflugkorper auf.

Der Feuerkampf wird in der Regel vom Kfz aus gefihrt;
es kann jedoch auch aus Feldstellungen geschossen
werden. In beiden Féllen kann die Feuerbereitschaft mit
wenigen Handgriffen in kurzer Zeit hergestellt werden.
Die Mun-Halterung ist rollengelagert und wird zur rech-
ten Kfz-Seite herausgezogen (Abb 10 und 11)

BehelfsmiBiger Verwundetentransport

Das Pritschengitter des LKW 0,75 t gl ist serienmaRig mit
Halterungen versehen, die entweder zwei Feldtragen,
Ganzholm oder zwei Feldtragen, halftengleich aufneh-
men konnen. Als zusatzliche Sicherung fur die Verwun-
deten wird der Sicherheitsgurt LT mit FuBtasche verwen-
det.

Die Ladeflache des LKW kann beim behelfsmaBigen Ver-
wundetentransport fur das Verladen von Sanitatsmate-
rial, ohne Abbau der Feldtragen, verwendet werden.
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