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Bedienungsarmaturen
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Zund- und Lichtschalter
Anlasserknopf

Horndruckknopf
Lade-Kontrollampe (rot)
Blinker-Kontrollampe (griin)
Blinker-Kontrollampe'(grﬁn) fiur Anhanger
Fernlicht-Kontrollampe (blau)
Blinkerschalter

Gaspedal

Fuflbremspedal

Kupplungspedal

Handbremshebel

Lufthebel

Sicherungskasten

Schalthebel
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Motor- und Fahrgestellnummer, Ger&teschild mit Typbezeichnung

Wo sich diese Angaben am Fahrzeug befinden, die mitunter bei
Verkehrskontrollen mit den Eintragungen in den Fahrzeugpapie-
ren verglichen werden, zelgen die folgenden Abbildungen.

Fahrgestellnummer Typschild Motornummer

Anordnung- der Sicherungen

a) Bremslicht / Anlasser

b) Blinkgeber / Horn
Zundspule

Stand-/ Riicklicht, links
d) Stand-/ Riicklicht, rechts
e) Abblendlicht links
f) Abblendlicht rechts
g) Scheinwerfer links
h) Scheinwerfer rechts




Kraftstoffbehalter

Der Einfullstutzen des 24,5 Liter fassenden Kraftstoffbehdlters
befindet sich an der rechten Seite des Fahrzeuges. Im Einfiill-

stutzen 1st zur Aulbereitung der Kraftstoffolmischung ein DKW-
Mixer eingesetzt.

Kraftstoffﬁlmischung

Damilt sich beim Tanken das Notorol mit dem Kraftstoff intensiv

vermengt, erst das Motorol einfullen und dann den Kraftstoff
direkt aus der Zapfsdule tanken.

Mischungsverhdltnis: 25:1, d.h. 25 Liter Kraftstoff

+ 1 Liter Motorol SAE 40
20:1 wahrend der Einfahrtszeit

Achtung! Im Winter nur Motordl verwenden, das nicht durch K&dl-

teelnflul zahfllissig geworden ist.

Reifenluftdruck

Der Relfenluftdruck soll max. fiir die Vorderridder 0,8 - fiir die
Hinterrader 1,3 atu betragen. Wird mit dem Fahrzeug auf sandi-
gem oder morastigem Boden gearbeitet, empfehlen wir, den Rei-

fenluftdruck zu verringern, wodurch die Reifenstollen besser
greifen. |



Batterie

Die Batterie ist unter der vorderen Ladebriicke in einem Behd]l-
ter untergebracht und nach Hochklappen des linken Beifahrersit-
zes gut zuganglich. Zum Herausnehmen der Batterie 1dB8t sich die
celtenwand "a" des Behdlters, die durch die Rédndelmutter "Db"

gehalten wird, herunterklappen.

Im Rahmen des Wartungsdienstes sollen Sdurestand und Anschliis-
se der Batterie kontrolliert werden.

Zur Regulierung des S&urestandes (1 cm iliber den Platten) nur
destilliertes Wasser nachfillen.

Die FPole der Batterie und dle AnschluBklemmen s&ubern und mit
Polfett versehen.



RHochklaprpen der hinteren Ladebricke

Um die Wartungsarbeiten am Motor durchfiihren zu konnen, 148t

sich die hintere Ladebrucke hochklappen.

Hierzu erst die belden Spannvorrichtungen "a" 1losen, dann die }
Ladebrucke hochheben und nach vorne hiniiberlegen (siehe Abbil-
dung). Will man die hintere Ladebriicke herunternehmen, dann !
sind die Steckvorrichtungen der Leitungen fiir die hintere Be-
leuchtung und Blinkanlage 2zu l0sen. |



Fahrzeug zusammenklappen

Fur die raumsparende Verladung, z.B. auf einem Lastwagen, 1&a3t

sich der KRAKA 1in wenigen Minuten zusammenklappen, sodafl er

dann nur noch 64 % von der sonst erforderlichen Raumfl&che be-

notigt.

Arbeitsfolge:

1.

Schaltgestédnge losen (Abbildung siehe Seite 8).

a) Runden Deckel "a", der sich in der vorderen Ladebriicke
befindet, aufklappen.

b)‘SicherheitsverschluB durch Anheben des Federbolzens "b"
trennen und mit dem Ausdruckhebel "c" das Gestdnge aus-
einanderdrucken.

c) Haltebolzen "d" des Fihrungsrohres aus dem Halterohr "e"
herausziehen.

Kraftstoffhahn schlieflen.

Handbremse fest anziehen.

Fahrersitz nach vorn hinuberklappen, die hintere Ladebriicke
nach vorn hiniuberklappen und mit den vier zur Ausriistung
des Fahrzeuges gehoOrenden Riliemen an der vorderen Ladebriicke

befestigen.
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Die Arretierbolzen, die sich in der Fuhrungshiilse "f" be-
finden und das Hinterteil an der linken und rechten Seite

mit den Federelementen verbinden, mittels des Hebels "g"

herauszilehen.
KRahmen in der Mitte hochheben und das Vorderteil nach hin-

ten ziehen. Das Hinterteil klappt dabei nach vorn ein, so-

fern es nicht uUbersehen wurde, die Handbremse fest anzu-

zlehen.




Kupplung einstellen

Je nach Fahrweise unterliegt. der Kupplungsbelag einem gewis-
sen Verschlelf. Dadurch veréandert sich das Spiel in der Kupp-

lungsbetatigung, das deshalb in gewissen Zeitabstdnden nach-
gestellt werden mufl.

Hd "

von hier zuganglich

Stellschraube

Hierzu dient die Stellschraube "a'", die nach Losen der Konter-

muttern "b" entsprechend herausgedreht wird, bis der Kupplungs-
hebel "c¢" 2 - 3 mm Spiel besitzt (siehe Abbildung).

LaBt sich das Spiel mit der Stellschraube "a" nicht mehr ein-
stellen, well sie schon zu welt herausgedreht ist, dann wird

das Splel bzw. die Stellung des Kupplungshebels "c¢" mit der
t Stellschraube "d" entsprechend reguliert. Die Stellschraube "a"
1, dabel wieder hineindrehen, damit beim né&dchsten Wartungsdienst
die Regulierung des Kupplungsspieles mit dieser 3tellschraube

moglich 1st.




Femr

Olkontrolle und Olwechsel im Getriebe

Die Olkontrolle und den Olwechsel in Zeitabstdanden laut Schmier-
plan durchfihren.

-Olmenge: 1,9 Liter

Olsorte: Getriebedl SAE 80, fiir Sommer und Winter

*

Olkontrolle

Hierzu die Oleinfiillschraube "a" entfernen. Der Olspiegel 1dBt
sich dann feststellen, der stets bis an die unteren Gidnge der
Oleinfilléffnung reichen muB. Zum Nachfiillen die gleiche Olsor-

te verwenden, die beim letzten Olwechsel eingefullt wurde.

Olwechsel

Den Olwechsel nur in betriebswarmem Zustand des Motors durch-
filhren, weil dann das Ol leichter und restloser abflieBt. Hier-

¢
zu die Oleinfiillschraube "a" und die OlablaBschraube "b" ent- ?
fernen. Ist das 01 restlos abgeflossen, die OlablaBschraube g
hineinschrauben und 1,9 Liter Getriebeocl SAE 80 einfiillen. An-

schlieBend priifen, ob die OlablaBschraube einwandfrei abdichtet.

10



Unterbfecherkontakte eilnstellen

An den Unterbrecherkontaekten bilden sich Abbrandstellen, die
als ErhOhungen und Vertiefungen in Erscheinung treten. Klei-
nere Unebenheiten stdren den Betrieb nicht, verursachen aber
eln schnelleres Fortschreiten der Zerstorung. Darum reinigt
man dle Kontakte in gewissen Abstidnden und ilberpriift den Kon-
taktabstand, der 0,3 - 0,4 mm betragen soll.

1. Hintere Ladebriicke hochklappen (siehe Seite 6).

2. lufteintrittsschacht "a" ausbauen. Hierzu die beiden Sechs-
kantschrauben "b" und die unten am Motor befindliche, im
Bild nicht gezeigte Sechskantschraube entfernen.

5. Geblédserad abnehmen, das mit 3 Sechskantschrauben befestigt

18t

4. Unterbrecherkontakte mit Benzin (nicht mit der Kraftstoff-
Slmischung) relnigen, wenn notwendig, mit einer Kontéktfe14
le glatten. Stark verbrannte Kontakte unbedingt erneuern.

>. Kontaktabstand beider Unterbrecher einstellen, wozu Jeweils
der feststehende Kontakt "c" entsprechend verstellt wird.
Der Kontaktabstand muB dann 0,3 - 0,4 mm betragen, wenn die
Kontakte ganz gedffnet sind; dies ist der Fall, steht der
Unterbrecherhammer auf der hdchsten Stelle des Nocken.

11
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Zzundzeitpunkt einstellen

Der vom Werk vorge-
schriebene Zundzeit-
punkt, 2,5 mm vor dem
oberen Totpunkt, ist
fur dle Lelstung des
Motors von Bedeutung;
eine Veranderung wurde
einen leistungsabfall
zur Folge haben. Belm
Wartungsdienst soll
auch der Ziindzeitpunkt
stets kontrolliert und,
wenn erforderlich, be-

richtigt werden.

Arbeitsfolge:

1. Hintere lLadebriicke hochklappen, Lufteintrittsschacht aus-

bauen, Unterbrecherkontakte reinigen und einstellen (siehe
Seite 11, Arbeitsgang 1-5).

2. Ziindkerzen herausschrauben und den Kolben des Zylinders Nr.1
(linker Zylinder) durch Drehen der Kurbelwelle genau auf den
oberen Totpunkt'stellen.

5. Kurbelwelle “so welt entgegen der Motordrehrichtung zuruck-
drehen, bis der Kolben 2,5 mm unter dem oberen Totpunkt
steht - das ist der Zundzeitpunkt. Hierzu eine Zﬁndg}nstel—
lehre oder das TiefenmaB einer Schublehre verwenden.’

4. Zylinderschrauben "a" (3% Stiick) ldsen und die Unterbrecher-
platte so drehen, bls die Kontakte des Unterbrechers "b"
sich gerade O0ffnen. Anschlieflend Zylinderscﬁrauben "a" fest-
ziehen. Diese Einstellung laB8t sich genau durchfihren, wenn
man dazu, wle allgemein bekannt, eine Priuflampe verwendet.

5; Zindzeitpunkt fir den Zylinder Nr.2 (rechter Zylinder) in
der gleichen Weise elnstellen, wozu man die Kontaktplatte "c"
entsprechend ve}stellt, auf der sich der Unterbrecher "4"
befindet. '

12

e A
R < - o



LT g S S Ea——

[Eal ol N S i

i g  — it e

-

=il de————— e

“._-M mw-ﬂ—#—_——-m -H.M#“P_‘w—_— T . o e

Leerlauf einstellen

Der Motor soll im Leerlauf nicht zu schnell lasufen, doch mufl
er auf plotzliches wie auch langsames Gasgeben sofort reagie-
ren und darf dabeil nicht "patschen" oder "stottern". Reguliert
wird der Leerlauf des NMotors wie folgt:

1. Luftregulierschraube "a" erst ganz hineinschrauben und dann

2 Umdrehungen herausdrehen.

2. Motor starten, die Gasschieber-Stellschraube "b" heraus-

bzw. hineindrehen, bis der Motor ganz langsam lauft,.

5. NMit der Luftregulierschraube "a" die Felneinstellung des
Leerlaufes so durchfilhren, daB der Motor einwandfrei l&uft
und auf Gasgeben sofort reagiert.

Luftfilter reinigen
Je nach Staubanfall, lieber einmal ofters, das MICRONIC-PFilter

"e" mit PreBluft (von Innen nach AuBen) reinigen. Nach lidngerer
Betriebszelt 1st es auszuwechseln, womlt man nicht allzulange
Zzelt warten soll, weil der NMotor durch ein verschmutztes Fil-
ter mehr Kraftstoif verbraucht und an Lelstung verliert.

Der genaue Zeitpunkt 128t sich nicht bestimmen, weil hierbei
die Beschaffenheit des Gelandes, wo das Fahrzeug eingesetzt
wird, entscheidend ist.

| G



"FuB- und Handbremse einstellen

Die FuBBbremse wirkt gleichm&Big iiber eine Oldruckleitung auf °
o) Vorder- und Hinterrader; die Handbremse iiber Seilziige auf die
beiden Hinterrader. Damit die Bremsen schnell ansprechen, soll
der tote Weg des Fulipedals ca. 4 cm und der Weg des Handbrems-
hebels 3 Zahnrasten nicht liberschreiten. T

Durch die betriebsbedingte Abnutzung der Bremsbeldge wird der E
tote Weg des Handbremshebels und des FuBpedals langer, wodurch }

B

elne Bremsverzdgerung eintritt. Deshalb miissen die Bremsen in
. gewlssen Zeitabstidnden (laut Wartungsplan) nachgestellt werden.
. nierzu muBl das Fahrzeug aufgebockt sein, damit sich die Rider
drehen lassen.

r- L

Fuibremse einstellen k

Uas Rad in Fahrtrichtung drehen und dabei erst eine der beiden

Bremsbacken mit dem Exzenter "a" bzw. "b" so weit nachstellen,

bis sie an der Bremstrommel schleift (Drehrichtung der Exzenter

- -_.--:-ll-u- ® W —

; siehe Zeichnung).

B

\
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Bremsbacken nachstellen
Bremsbacken losen

od
I
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Dann den Exzenter etwas zurlickdrehen und zwar nur so welt, daB

die Bremsbacke nicht mehr an der Bremstrommel schleift, also
das Rad sich frei drehen 14Bt. AnschlieBend wird die andere
Bremsbacke der Bremse mit dem Exzenter "b" nachgestellt.

Die Stellung der Bremsbacken der drei anderen Bremsen wird in
gleicher Weise berichtigt.

Handbremse einstellen

1. Handbremshebel zwei Zahnrasten anziehen.
2. Sechskantmutter "c¢" ldsen und mit der Sechskantmutter "g"
die Bremsseile so spannen, daB sich die Hinterrider schwer

drehen lassen und dann die Sechskantmutter "o wleder fest
anziehen.

5. Handbremse noch um einen Zahn weiter anziehen. In dieser
Stellung mussen beide Hinterrader fest abgebremst sein.

4. Handbremse 10sen und den freien Lauf der Rdder kontrollie-
ren, ggf. mittels der Sechskantmuttern "c¢" und "d" berich-
tigen.



a

Bremsflussigkelt prifen

Den Stand der Bremsfliussigkeit im Behdlter "e" bei jedem War-
tungsdienst uberprufen.

Anmerkung: Bevor der VerschluBdeckel "f" des Behidlters entfernt
wird, die Umgebung der Offnung peinlichst saubern, weil schon

eln elnziges Sandkorn, das in den Beh&dlter gelangt, zu Schiden
und zum Versagen der Bremsanlage fiithren kann.

Sollte viel Bremsfliussigkeit im Beh&lter fehlen, kann ein Brems-
zylinder oder ein AnschluB der Leitung undicht sein. Dies fiihrt
zum Verlust der Bremsfliussigkeit. Die gesamte Bremsanlage soll-
te man dann in elner Fachwerkstatt iiberpriifen lassen.

16
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WARTUNGSPLAN

Auszufihrende Arbeiten

Fahrgestell:

Wirkung der FuB3- und Handbremse priifen,
gegf. nachstellen

Bremsfliissigkeit im Beh&dlter priifen,
gglf. nachfiullen

Seillzuge der Handbremse auf
Beschaffenheit kontrollieren

oplel der Lenkung prifen, ggf. nachstellen

———

Vorspur priifen (2-3% mm), ggf. berichtigen

Alle Schrauben und Muttern auf festen
o1tz prufen, ggf. nachziehen

Motor:

oplel in der Kupplungsbetdtigung priifen,
ggf. nachstellen

Vergaser reinigen

oleb in Kraftstoffhahn und Wassersack
reinlgen

Unterbrecherkontakte reinigen,

Kontaktabstand priifen, ggf. berichtigen
Zundzeitpunkt prifen, ggf. berichtigen

undkerzen reinigen, Elektrodenabstand
berichtigen (0,6 mm)

Luftfilter reinigen, bzw. auswechseln

Motorleerlauf kontrollieren,ggf.berichtigen

kElektrische Anlage:

Schelnwerfereinstellung prifen,
gegf. neu einstellen

e

Kabelanschliisse und Sicherungen priifen

Batterieflissigkeit priifen, ggf. destil-
liertes Wasser nachfiillen

Batteriespannung priifen, ggf. Batterie laden

beili km|dann

km

km

km

Km

Km

km

km

km

km

alle 2 Wochen

alle 6 Monate

¥ Je nach Staubanfall (siehe Erléduterungen Seite 13).

17
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1 Lenkung

> Seilzug flur Kupplung 9 Getriebedl
10 Antriebsketten

117 Schaltstangengelenke

2 Kreuzgelenke
5 Handbremshebel

4 Seilziige fiir Handbremse

6 Seilzug fiir Gas
7 Seilzug fiir Luft

8 Radlager 12 Unterbrecher-Schmierdocht
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SCHMIERPLAN

der

Schmierstellen

ochmierstellen
Schmierstoff

Anzahl

Olstand im Getriebe kontrollieren

—_—

0l im Getriebe wechseln (1,9 L.)

Unterbrecher-Schmierdocht einfetten

Lenkung

Handbremshebel

Schaltstangengelenke
Sellzuge
Kreuzgelenke und Flansch

Antriebsketten reinigen und

einfetten

Lager der Vorder- und Hinterrader
reinigen und mit neuem Schmier-

fett versehen

¥ Nur bei reparaturbedingter Montage oder jahrlich

Schmiermittel:

A =

B = BOSCH-Fett 1V4
C = Mehrzweckfett

D = Kettenflie3fett
E = Motorol SAE 40

Getriebetl SAE 80 fir Sommer und Winter (Neufiillung 1,9 L.).
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TECHNISCHE DATEN

Motor weltakt-Otto-Motor Fabrikat Glas
Zylinderbohrung 67 mm
Kolbenhub 56 mm
Gesamthubraum 395 ccm
Dauerleistung 16 PS bei 4500 U/min.
Verdichtungsverhdltnis 1 'k 850
Schmiersystem Ol-Kraftstoffgemisch 1 : 25
Kithlung Luft (durch Geblése)
Zylinderanzahl 2 (stehend)
Kupplungsart verstarkte Mehrscheibenkupplung
Getriebeschaltung 4-Gang-Klauenschaltung mechanisch
Anzahl der G&nge 4 vorwarts, 1 riickwdrts
Ubersetzungen bei: 20 km/h 40 km/h
| IV. Gang 19,9 124D
III. Gang 26,8 16,9 ;
II. Gang 4%,3 27,3 5
I. Gang 81,2 51, 2 i
R. Gang -71,0 44,7
Olfiillmenge im Getriebe 2 Liter
Kraftubertragung Getriebe-Differential-Kette
Kraftstoff-Forderung Pumpe
Kraftstoffbehdlter-Flillmenge 24,5 Liter
Luftreiniger Micronicfilter
Vergaser BING 1/26/88
Art des Vergasers Startvergaser
Elektrische Anlage 12 Volt
Zundung Batterie-Zindung
Unterbrecher-Kontaktabstand 0,3 - 0,4 mm
Zundeinstellung ;5 M v.0:T.
Zindkerzen Warmewert 240 / M 18 x 1,5
Elektrodenabstand 0,6 mm
Lichtmaschine AnlaB-Licht-Ziindanlage 12 V/130 W
Art der Regelung spénnungsregelnd
Batterie 12 Volt 24 Ah

20




AT N g ey ey Weemy | T FUEWRRRE werapee RN S W0

gy _seamme = I el e L . el o . L . . b e T yee—

TECENISCHE DATEN

Fahrgestell

ReifengroBe Lypsoid 22 x 12
Reifendruck vorn max. 0,8 ati
) hinten Max: 139 atu
Radaufhangung vorn an 2 Querblattfedern
hinten starr in Schwingrahmen
Federung vorn 2 Halbeliptikfedern
hinten Triebsatzschwinge mit Gummifedern
Art der Lenkung Zahnstangenlenkung
Bremsen FulBbremse hydraul. Vierradbremse
Handbremse mechanisch auf beide Hinterridder
‘Radstand 2050 mm
Spurweite : 1100 mm
Bodenfreiheit auf Mitte Vorderachse 260 mm
Fahrgestell-Ausfuhrung geschlossener Profilrahmen aus
Stahlblech
zulassiger Achsdruck vorn 200 kg hel Q0,8 ati

zuldssiger Achsdruck hinten 1000 kg bei 1,3 atii
zulassiges Gesamtgewicht 1400 kg
Leergewicht einschl.Fahrer 600 kg

Lange iber alles 2630 mm
Breite uber alles 1420 mm
Hohe uUber alles 1150 mm
Hohe der Ladefléache 720 mm
GroBe dér Ladeflache ca. 1750 x 1400 mm

sonstige Daten

Geschwindigkeiten Typ 541 20 km/h (Filhrerschein 4)
Typ 540 40 km/h (Filhrerschein 3)
Steigféhigkeit -~ bis zu 55 % im 1. Gang
Wattiefe 500 mm
maximale Zugkraft mit a) auf BetonstraBe 720 kg
800 kg Zuladung b) auf unbefestigter StraBe 540 kg

21
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Zsb. Schalter (f. Blinker) Zsb. Konltrolleuchte (Blink- Kontr. )

540 380 8002 & 540 380 70 04 Blinkgeber Gimetalli-lager
“ - 540 345 20 00 540 388 45 00
ﬂ%ﬂlﬂ{gf Jﬂ? AT et \ ke \ MHeilo NrIPM 2/3x21cp/T18W-12V
¥4 20 04 ;
‘ '..,.ﬁ-imsom SChworz =grun schwarz - grin
7 340 18 01 Zsb.Schiufl- Bremskuchie
Ja-Ne BL77 GELB LA T
L b herta s Heila=Nr. S B )02
QEH_TPI' (Soffitte ) T, . Kond. T offf
' JV/18W DIN 72601 Zundspule m.Kon Giihlampe ( Soffitte)

blau /540 316 10 02 !'f Ki2V/718W DIN 72601
4 G f R A 1y
- Scheinwerfer (rechis) A . Glihlampe _ (Soffitte)
727340 07 10 \ K12V/10W DIN 72601
1'a-Ne 130/95K90* RE LA . & ‘
< wh@mpe s ‘ ‘.
2V 35/35W DIN7260] s A i
wE

{dhlampe

-

schwarz -grun

—e YO UO!

UL 12V/4W DIN 72601 Zsb. Kennzexhenleuchte

540 34015 00

—
1 /
sb.Konirolleuchie (La de-Kontr ) ] ' .,, > BYRS Aa ety
«0 380 70 02 5 \ Gluhlampe (Soffitte )
ella-Nr. 50/12 i . 23 - L12V/5W DIN 72601
; warz- wedd-grin L
chalter ({.Zandung ) b E i | N R
40 380 80 01 e <IN L B 3 s =
‘ella-Ne 31/54D TRl 2 = > : : r H
_ el JRR , F 3k 336 - offo
.58 Kontrolleuchte (Fernircht) B i w: 1] ’E 3 offo 5
40 380 70 00 Pl § < 3 e :
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